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[. LE CADRE GENERAL

Lne politique des transports favorable au mode ferroviaire

Lex schdmas de serviees collectifs de transport de vovageurs et de marchandises ont ¢té
Approuves par déeret en Conseil d’Etat le 18 avril 2002, Ces documents fixent les orientations
suivantes reterues par le Gouvernement ;

* limiter ta croissance des trafics routiers de marchandises en développant les modes
alternatifs @ la route -

* donner Ly priornité aux transports collectifs pour les déplacements urbains et périurbains,

Le plim de déplacements urhains (PDU) de Magglomération lyonnaise ainsi que le schéma
rectonal des transports affichent dans le méme cadre une priorite au développement des
ransports eollechls pour les déplacements urhains. périurbains ou intercités au niveau
regional.

Coes onientations rejoignent celles de la Commission curopéenne en matiere de transports,
telles que présentées dans le Livre Blane publié le 12 septembre 2001,

[ mise en czuvre des orientations et mesures inserites dans Ies schémas de services collectifs
de transports passe par la structuration d'un axe ferroviaire curopéen 2 vocation fret entre le
nord de I'Furope (Royaume-Uni. Bénélux. Allemagne) Je Nord-Est de la France. ['ltalie. lo
Sud de la Trance et UEspagne, baptisé Magistrale Feo-fret. Cet axe qui utiliscra 1'artére
ferroviaire Nord-Est. T ligne du sillon mosellan, mobilisera la ligne de la Bresse et utilisera
les dens lignes historiques de la vallée du Rhone (rive droite et rive pauche du Rhéne), dont
les reserves de capacité sont suffisantes i horizon de 20 4 30 ans compte tenu de la mise en
auvre de I LGV Mdéditerranée. Cet axc rejoindra ensuite la ligne du Languedoc vers
I"Espagne. complétée par le contournement de Nimes et de Montpellier & vocation mixte
vinvagetrs et ret.

Sagissent du neeud Iyonnais, le Comité interministériel d*aménagement et de développement
du territoire (CIADT) du 23 juillet 1999 avail notarmment demandé « dengager sans délai les
ctudes relatives 4 un conlournement ferroviaire Jde I"agglomération lyonnaise », afin de
tavoriser lo développement du trafic ferroviaire de marchandises et de répondre a la saturation
du meend ferroviaire Iyonnais.

Do fa méme manicre, au vu de la saturation du neeud de I"agalomération lyonnaise et de
Papport Iimitg des lignes terroviaires existantes de 'ouest Ivonnais. les schémas de services
collectifs de trunsport ont retenu, au titre des mesures & mettre on @uvre., un contournemen: i
vocaton fret de cette agglomération.

Ce contournement, desting priotitairement au trafic de fret nord-sud. constituerait une ftape
mareare de la mise en auvre de la Magistrale Eco-frel, en renforcant 'eflicacité du mode
ferroviaire pour tui permettre d oflrir des services compétitifs ct proposer ainsi unc alternative
crédible qu mode routier vis-a-vis des chargeurs . 1] contribuerait ¢palement a Macheminement
des trafies de fret de ou vers 'lalie, via s nouvelle liaison ferroviaire transalpine Lyon -
Turin.

Lamise eneeuvre d7un tel contournement permettrait de limiter signiftcativement le volume
des circulations de fret nord-sud au sein du neeud ferroviaire lyonnais. czlement parcourn par
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les circulations fret a destination ou en provenance de Lyon. Du fait de la désaturation

qeomduir surcertains axes duréscau urbain et périurbain, ce contournement devrait
venlement contribuer au développement des transports terroviaires rcgionaux de voyageurs
permettant amsi & la Région Rhone Alpes d'avancer dans la mise en cuvre du Schéma
remonal des Transports

tn outre, Le conception d'un tel contournement doil s’accompagner. pour des questions de
coherence et dans une perspective de développement global du réseau [erroviaire Iyonnais, de
Uexamen des différentes options d'smélioration de la desserte ferroviaire du secteur de
I"odroport de St Exupéry :

pour rentoreer la vocation de pole multimodal de "aéroport et son statut au plan national ;
= pour compléter la desserte lerroviaire de agglomération,

Ayunt pris acte de la saisine de la Commission nationale du débat public (CNDP) par 20
parlementatres & propos du contournement autoroutier de Lyon, les deux ministres des
transports ¢t de Uenvironnement ont saisi le 22 aodt 2001 la CNDP pour suggérer la tenue
d"un débat public conjoint.

Ce debat public sur les conlournements ferroviaire et autoroutier de l"agglomération lyennaise
<estdurould du 13 octobre 2000 au 1S février 2002, Son compte-rendu et son bilan ont été
respectivement Ctablis e 14 et le 25 mars 2002,

La définition d'un cahier des charges pour le projet de contournement
ferroviaire de 'agglomération Lyonnaise

Lo présent cahier des charpes a pour objet de préciser. pour les phases d'¢tudes ultéricures au
débat (Ctudes préliminaires, avant-projet sommaire, etc...) les objectifs et les caractéristiques
principales du projet de contournement ferroviaire, ainsi que les enjeux a prendre en compte,
en particulier ceux résultant des conclusions du débat public. Dans le cadre des études du
contournement  ferroviaire, la desserte ferroviaire de 'agglomération bvonnaise et, ¢n
particulier, celle de la plate-forme de Uaéroport de Saint-Exupéry devront ¢galement étre
examinéces,

2. LES ENJEUX ET LES OBJECTIFS DU PROJET

Lacreation de nouvelles infrastructures ferroviaires répond a de nombreuyx enjeux qu'il
convient d'examiner globalement. Elle permet 1a desserte de nouveaux bassins de vie o
d'emplois satisfaisant ainsi les enjeux d’aménagement du territoire et de developpement
cconomique. En favorisant le rail. mode de transport respectueux de I'environnement, elle
repond cpalement 4 une logique de développement durable.

L ensemble de ces éléments est pris en compte dans les études des infrastructures qut
cherchent & optimiser dans un secteur donné | écoulement des flux de transports.

Une désaturation ferroviaire mais aussi routiére face 2 la croissance des
flux de transports

Le débat public sur les contournements autoroutier et ferroviaire de I’agglomération lyonnaise a
permis de constater que les trafics de voyageurs et de marchandises en transit par Lyon sont
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wiellement majoritaires sur laroute. Le diagnostic des deéplacements sur la route comme sur
Lol met en évidence la prépondérance de 1'axe Sadne-Rhéne pour le transit, ainsi que 1y
~atutaiion des infrastructures du « neeud » Lyonnais. en raison de la superposition de ce transit
el les traties imternationqux, nationaux et régionaux de voyageurs ainst qu'avec le trafic de
lret o],

L prise encompte du seénario « Multimodal Volontariste » des schémas de services
villectits de transports & horizon 2020, sssocié aux besoins de développement des transports
regionaux de vovageurs de la région Rhone-Alpes, se traduirait au droit de Pagglomération
brennaise. selon les Ctudes engugées par REF, pur un doublement du besoin en capacités
fertoviaires, De fa méme manicre, e schéma directeur des ports fluviaux du bassin Sadne-
Rhone identific des possibilités de développement trés importantes pour le fret fTuvial.

Lo contournement ferroviaire de Lyvon. maillon-clé de la mise en ceuvre de la Mugistrale Fco-
fret. contribuera & une diminution significative du nombre de poids lourds empruntant les
vomes de Pagglomération lvonnaise 4 1'horizon de la mise ea cuvre du projet.

Une amélioration significative des performances du fret ferroviaire pour les
trafics de transit Nord - Sud

Auservice dune performance du fret ferroviaire en TUPIUTE PAr rapport au passe récent, le

contournement ferroviaire de Magglomération lyonnaise devra permettre :

v doffrir des sillons [ret équitablement répartis sur 1'ensemble de li journce ;

= d'offrir des sillons performants ct en nombre suffisant sur de erandes distances :

v davetr une meilleure utilisation de ces sillons (en faisant circuler des trains plus longs,
plus Tourds ct plus rapides).

D7une maniere générale, il devra permettre au gestionnaire d'infrastructure ferroviaire d offrir

des sillons & qualité garantie pour le fret aux opérateurs ferroviaires nationaux ou

infernationaux.

Une contribution au développement des services régionaux de voyageurs

Des circulations fret transiteront toujours par le centre de Lyon, mais le report a 1'écart de
I"agelomération d’un nombre important de circulations fret de transit nord-sud, libérera des
capacites au sein du neeud (errovigire lyvonnais, donnant ainsi 3 la Région Rhone-Alpes la
possibilite de mettre en ceuvre un renforcement des services régionaux de voyageurs,
moyennant le cas échéant des aménagements complémentaires du neeud ferroviaire Iyonnais.
L augmentation de Poffre de transport ferroviaire régionale de voyageurs qui pourra en
découler contribuera 4 diminuer le recours au transport routier.

Le renforcement de Ia desserte de Paéroport de St Exupéry

Lumenagement d'une infrastructure nouvelle, comme e contournement de Lyon. et ses
Meractions avec le réscau ferroviaire existant i est de Pagelomération. doivent conduire i
claborer un schéma de fonctionnement d ensemble qui permette le renforcement des dessertes
au depart ou & destination de St-Exupdry depuis les autres villes de Rhone-Aipes et au-dela,
s pour gutant remetire en cause la finalité premigre du contournement ferrovigire de
developpement du trafie fret Nord-Sud Ce schéma sera cgalement de nature 4 encourager le
Teeours aux transports coilectifs aw détriment de fransnart rontisee
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Conamenagements otfiront aux: Rhonalpins un acees privilégicé a la gare de St-Exupcry
venturtunt ke stutut de "aéroport. sa vocation internationale et son role de pole multimodal.

ok

Cus divers enjeus ot objectifs, qu'il conviendra de préciser au cours des études, devront
clairement apparaitre aux différents stades G'éluboration du projet,

Unc infrastructure 4 insérer dans des territoires sensibles qu’il conviendra
de respecter

s fuscaux d'éiude du contournement de Lvon seront recherchés & Iintéricur du périmeétre
PLESCNte en annexe, qui tient compte des apports du débat public. Ce périmétre comporte deux
secteurs distinets. Te premier secteur, dit secteur Nord, commence au Nord d’ Ambéricu ot
cnglobe T Bigne ferroviaire existante Lyon-Chambéry ; fe second secteur, dit sceteur Sud., se
“tue au sud de cette ligne ferroviaire existante ct permet Uinscription de la partie Sud du
confournement de Lyon. Alors que les contours du secteur Nord du périmetre sont cluirement
définis. ceux du sectewr Sud devront étre précisés par les études préliminaires  du
contournement tret de Lyon ¢t par un processus de concertation associant les divers acteurs
lovaux,

L debut pubbic a permis de mettre en ¢vidence les principaux enjeux d'aménagement et
d'environnement que le projet devra tout particuli¢rement prendre en compte. Quelques-uns
de ces enjeux sont précisés ci-apres : il ne s'agit pas d'une approche exhaustive, les études
sacio-ceonomiques et denvironnement i conduire tout au long de I*élaboration du projet
permettront des analyses plus complétes.

La Directive Territoriale d’Aménagement comme guide :

Luire urbaine de Lyon connmait un important mouvermnent de périurbanisaiion. Des
communes situées de plus en plus Join du centre, voient leur population ct les emplois
fortement et régulierement croitre. Cet "étalement urbain” isuffisamment organisé ct
coordonné u des cffets négatifs pour l'ensemble de la métropole : consemmation abusive
despuce. perte didentité et dégradation des paysages, disparition de poumons verts
prochies des secteurs urbains denses, ségré gation sociale, développement des déplacements
en voiture particuliere, engendrant saturation et pollution.

Dans les ¢tudes préalables de la directive territoriale d'aménagement (DTA) de ['aire
métropolitaine Iyonnaise, I'Etat, ¢n assoctation avec les collectivitds tocules. a montré Ja
necessite de maitriser les facteurs favorisant 1'¢talement urbain et de lutter contre ses effets
negatifs, en particulier dans kes secteurs jugés les plus sensibles. En effet dans la partic ot
Purbanisation est déia forte mais diffuse avec des centres de service et un réseau viaire
sceondaire trés Laiblement structurés, il convient de préserver les espaces naturels et
dorganiser le développement des villes.

Les ctudes préalables de Yo DTA de 'aire métropolituine de Lyon préconisent des
prescriptions pour Tmiter 'urbanisation dans le territoire concerné par le Contournement
fret, et pour mettre en euvee un réseau maillé des espaces naturels, paysagers et ruraux sur
I"ensemble de la méiropole.
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wreseau maille en cours d'étude devrail également garentir la préservation des poumons
verts ques constituent les Balmes Viennoises. et le maintien d'exploitations agricoles
periurhaines. Le contournement fret de Mapelomération Iyonnaise devra s'inscrire dans ce
v

Des enjenx environnementaux spécifiques :

Paysages :

Lne attention toute particulicre devra étre apportée aux franchissements des vallées du
Rhone et de [PALn.

[es autres paysages intéressants scosituent dans la partie Sud-Est du projet qui se
caractitlse par une succession de collines et de vallées plus ou moins Prononcees, avec
une utibsation des terres agricoles localement orientée vers les cultures pérennes (vergers,
caltures maraicheres...), 11 sugit done  d'un paysage aux  formes vipétules et
topographiques variées, apprécices pour leur qualité. 1 conviendra d’apporter une
attention particuliére & limplantation et & 'insertion du projet dans ces secteurs,

Protection de la ressource en eau :

La zone d”érude comprend plusicurs cours d’cau {Ain, Rhéne, canaux de Miribel ¢t de
Tonage. Oczon..). sensibles & la pollution chronique et accidentelle. Des mesures
approprices devront £tre proposées pour éviter les risques de pollution i partir du
contournement fret de Magglomération lvonnaise.

Le projet devra prendre ¢n compte la circulation d’vaux souterraines et superficielles
{Jaugeage des sources). et prévoir les ¢léments techniques de compensation en cas
d'impuets sur ces sources.

Limitation des nuisances urbaines:

Le projet permiettra de réduire dans une large proportion les nuisances occasionnées par le
passage de nombreux trains de lret sur les axes traversant le centre de I"agolomération
[voungise du Pare de Ta Téte d'Or a lu Guillotiere, ou passant par Perrache. Clest un
avanlage qui permettra la reconguéte du centre-ville, dans une perspective de lutte contre
I"Ctalement urbain. Néanmoins, le projet veillera i limiter les nuisances nouvelles dans les
SCCTEUTS HHveTSEs,

Lne attention particulicre seru apportée dans la phase de recherche de tracé aux nuisances
phonigues et aux effets de coupure vis-i-vis des aires urbaines de la zone d’étude,
notamment Ambericu, Givors, Vienne et les agglomérations de 1'Hst et du Sud-Est
Ivannais. Pour ce qui concerne les protections phoniques, e projet devra priviléeier les
protections i la source.

L
o
]

territoire riche en activités agricoles:

[¢ projet cherchers & minimiser Pimpact sur les structures agricoles et précisera les
mesures compensatoires & mettre en ceuvre ©oremembrement et autres aménagements
fonciers. mobilisation des stocks de  terroirs agricoles  effectués par la SAFER,
retablissement des voies et réseaux dirrigation, délocalisation dexploitations agricoles,

etc...
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3. LES FONCTIONNALITES DU PROJET

Permettre un développement significatif du trafic ferroviaire nord-sud des
marchandises en Pécartant du centre de Lyon

A service d'un objectif de développement ambiticux du trafic ferroviaire de fret 4 1"horizon
202tk entre le Nord et le Sud de 'Europe. Ie projet de contournement ot de desserte ferroviaire
Jo ipelomération [vonnaise assurera les fonctionnalités suivantes -

*  luciliter ¢t développer prioritairement Uécoulement des trafics de marchandises de
transit Nord- Sud au droit de 'agglomération lyonnaise. en offrant des sitlons a qualité
garantie pour le fret de transit sur Uensemble de la journée, via un itinéraire adapté en
termies de caractéristiques a ce trafic:

* participer & la structuration de itinéraire d’acheminement des marchandises vers
I"ltalie. dans le cadre du volet fret de la nouvelle liaison ferroviaire transalpine entre
Lyon et Turin :

*amcliorer la desserte  les sites ferroviaires régionaux de fret que sont le chantier de
transport combing de Vinissieux et la gare de triage de Sibelin. tout en permettant une
desserte optimale des principaux sites logistiques actucls ¢t en projet de 1a plaine de
I"Ain, de I'est Lvonnais et du Nord Isre.

(e contournement permettra de reporter & I'écart un grand nombre de trains de fret passant
actellement par le centre de Lyon, mais il demeurera néanmoins un faible trafic {ret de
transit via les gares de Part — Dicu et Perrache, compte tenu du niveau global du trafic de fret
attendu ¢t de la néeessaire mobilisation de tous les itinéraires du réscau ferroviaire en cas de
besoin.

S agissant des cchanges Nord/Sud. le contournement ferroviaire de |'agglomération lvonnaise
comportera deux sections

* une scetion Nord entre la ligne Lyon-Chambéry et ta ligne de Iz Bresse, complétee le
cis €chéant par la branche Sud de la future ligne A grande vitesse Rhin-Rhéne dans la
région d’Ambeérieu si Foption d’une ligne mixte permettant la circulation des trains de
voyageurs ainsi gue 'écoulement d'une partie des trains de marchandises est retenue.
Pour que cette section soit fonctionnelle, elle sera complétée, dans le secteur de Saint-
Fons/Vénissieux, par les aménagements nécessaires & une meilleure connexion entre la
fipne Lyon-Chambéry et les deux lignes historiques de la vallée du Rhéne (rive droite et
rive gauche du Rhone):

* une section Sud entre la tigne Lyon-Chambéry et les deux lignes historigques de la vallée
du Rhone. selon un raccordement sur ces deux lignes qui reste a préciser entre
Vinissicux et le secteur de Vienne.

Les ctudes du contournement ferroviaire de Lyon devront examiner le fonctionnement de
IMinfrastructure dans ["hypothese d'une mise en service différée de 1a branche Sud de la ligne &
erande vilesse Rhin-Rhodne.

Pour ce qui concerne Tes linisons avee I"Halie, Ta décision ministériclle du 25 janvier 2001
relative i 1o nouvelle Naison ferroviaire transalpine entre [.von ¢t Turin, a demandé & RFF
d approfondir fes études préliminaires de itinéraire d acheminement des marchandises vers
Iltalie o partir du secteur de LyonsAmbérien. en tenant compte des svnergics possibles avec
lu contournement fret de Lyon et Ja branche Sud de Ta ligne 2 arande vitesse Rhin-Rhone.
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veosantournenient ollrira ainsi la possibilité d acheminer. dune part, des trafics entre
Ferope du Nord ou le Nord de la France ot ltalie, mais aussi. d autre part, entre la
aeninsule hrigue ou e Sud de la France ot I ltalie, via la lizison ferrovidire Lyon — Turin.

P Tonctionnalites du projet de contournement lerroviaire de Uagglomérution lyonnaise,
detinies et-avant, Londent ainsi la localisation de Uinfrastructure 2 1 Est de I'agelomération
Pooninuise.

Cocontournement ferrovigire. quiil conviendra de concevolr selon les derniers standards
curopeens en maticre de caractéristiques techniques pour le transport de marchandises. devra
primettre qux operateurs existunls ou futurs des sauts significatifs de performance et de
Capaeite. tant pour e transport de fret classique que pour le transport combing a la fois entre la
Frivee ot P'lalie. mais anssi pour le transit dans la vallée du Rhéne. 11 devia ¢galement étre
ouvert id éventuels services d autoroute ferroviaire,

L amenagement d'une telle infrastructure devra permetire de réduire le risque inhérent au
transport de marchandises dungereuses, en permettant leur report sur le rail,

Renforcer la desserte ferroviaire de I'aéroport de St Exupéry, en combinant
I"utilisation du réseau existant et la réalisation d’infrastructures nouvelles
Shagissant des services o offrir le débat public sur le contournement ferroviaire de Lyon a
moentre quil convenait de prendre en compte les fonctionnalit€s suivantes en maticre de
SUTVICUS VOYUZRUTS |

*  prolonger les Haisons Rhin/Rhéne vers acroport de St-Exupeéry, voire au dela :

* permentre e renforcement des lHaisons ferroviaires entre les villes de la région Rhéne-
Alpes et Macroport de St-Exupéry,

Suns remetire on cause Ja finalité premiére du contournement ferroviaire, i savoir la
canstitution d’un axe performant e capacitaire pour Ie transit nord-sud de marchandises avee
une prierité donnde au fret tant sur le plan de attribution des capacités que sur celui de la
gestion des aléas. la configuration des infrastructures i concevoir dans le cadre du préscnt
projet de contournement devra rendre possible :

* le renloreement des dessertes de 1'aéroport de St Exupéry. notamment de ou vers les
villes du Sillon alpin et St Etienne;

* une continuité de desserte entre les gares de St bxupéry et de Lyon —Part Dicu,
Dans e cas d'une wilisation qui devra rester limitée  du contournement ferroviaire par des

clirculitions vovageurs. il sera ndcessaire de tenir compte de la circulation de marchandises
dangercuses sur ce dernier. et de la qualité garantie des sillons fret a offrir,

4. LES ETUDES A REALISER

Les ctudes du projet de contournement ferroviaire de Fagglomération lyonnaise seront
conduites selon les procedures réglementuires en vigueur of en étroite conecrtation avee les
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veilutions et les partenaires concernds, Une atrention particulicre scra portée sur le respect
co Phabitar, de agricolture et de Uenvironnement,

Les phases d’élaboration du projet

Les ctudes seront menées en application du present cahier des charges.

Les études préliminaires permettront de compurer plusicurs fuseaux dits du kilométre, mais
dont Ta largeur pourra dtre adaptée. pour retenir celui dans lequel seront éudiés des traces,
Cuette comparaison sera faite & partir de critéres fonctionnels, notamment les performances
pour Je truhic fret et L compatibilité avec les fonctionnalités voyageurs envisagées pour la
desserte e agglomération ¢t de Faéroport de St-Exupéry, de criteres ENvIironnementaux,
lechmiques: et socio-¢eonomiques. Cette phase cemportera un temps de consultation des
services de PEtat, des élus, des milicux socio-professionnels et des associations.

Dans le cadre de ces études preliminaires, une priorité sera donnée 2 lu recherche des fuseaux
de L section Nord entre 1a région d" Ambérieu ct la ligne existante Lyon/Chumbéry. cn vue de
ne pas entraver les études du projet de nouvelle liaison ferroviaire trunsalpine entre Lyon ct
Turin et de proposer dés que possible un schéma qui permette le renforcement des dessertes
vovageurs de {Cacroport de St Exupéry. Pour la section Sud du contourncment, il conviendra
aipréalable de figer les contours du périmetre d’études.

Cette recherche de fuseaux pour la section Nord sera daccompagnée de 'examen des
amenagenents nécessaires au sein du nccud  ferroviaire lvonnais pour permettre aux
circulations de fret ferroviaire de rejoindre les deux lignes existantes de la vallée du Rhamne.
I'n particulier, devront étre définis les aménagements éventucls a réaliser entre est lvonnais
et Lvon ainsi qu'au niveuu du raccotdement de St-Fons.

Sur la base des déeisions prises 4 issue de Ia phase de consultation locale qui conclura les
ctudes pretiminaires, fes études d’Avant-Projet Sommaire wuront pour objet de déterminer les
tracés pertinents de ensemble des infrastructures nouvelles i I'intéricur du fuseau retenu,
Cus Ctudes comporteront également une phase de concertation informelle avec les élus locaux,
associations el acteurs socio-économiques. Une analyse cnvironnementale détaillée sera
rcalisée & Moccasion de ces études ainsi qu’unc Evaluation socio-éeonomique du projet.

Ces eléments une fois approuves seront int€grés au dossier qui servira de support a la
concertation inter-administrative, aux concertations entre UEtat et les Collectivitéy
territoriales winsi qu'i Uenquéte préalable i la déclaration &’ utilité publique du projet.

Al suite de ces procédures. les études d’Avant-Projet Détaillé permettront de définir
precisement lex caractéristiques des infrastructures afin 4 établir les dossiers d'appel d offres
en ovue des travaux, Ces études feront "objet d'une approbation ministériclle préalable a
"engagement des travaux,

Les ctudes du projet de contournement ferroviaire de Magglomération lyonnaise seront
conduites ¢n coordination avee celles de la branche Sud de la .GV Rhin-Rhéne et de la
nouvelle haison ferroviaire transulpine Lyon-Turin, ceci afin dassurer la parfaite cohérence
de ces infrastructures, Les incidences du projet de contournement fret de Lyon sur les lignes
existantes de la Bresse et de [a vallée du Rhéne seront ¢galement examinées.



Page 10 sur 10

Proposer une réalisation progressive de I'ensemble des infrastructures
necessaires

buectudes porteront sur Ta recherche of la comparaison de ensemble des solutions
cnvisageubloss Blles imtegreront également les possibilités de réalisation par phases. en
“elation avee les diverses tonctionnalités Svoquées ci-dessus et le découpage fonctionnel du
propet entre sections Nord ¢t Sud, ufin d’accompagner le deéveloppement progressif des

\l:['\'iL’.‘L“é,

Cos drudes devront garantir la cohérence wvec

+ Taugmentation previsible des trafies sur les sections de ligne concernées et Ia mise en
ceuvre eventuclle de nouvesux services tels que autoroute ferroviaire
Cobjectil d7eflrir au fret ferroviaire des sillons a qualité garaittie sur 'ensemble de la
fournde. y compris dins e cadre de la seule réalisation de la section  Nord du
contournement de Lyon et de ses raccordements aux lignes de la vallée du Rhéne via
Femprunt du sccteur de St Fons / Vénissicux.

La mise en ceuvre du projet a travers une structure de pilotage pour une
meilleure efficacité et une plus grande transparence

L mise en ceuvre du projet s effectuera sous I'égide d'un comité de pilotage spécifique.
vempose de IEtat, des collectivités et notamment de la Région Rhonc-Alpes, de REFT et de la
SNCT.

Lo comite de pilotage du projet s’ appuicra sur un comité technique destiné 4 suivre et orienter
Ly mise en ceuvre du projet aux différentes étapes de son élaboration.

Par ailleurs. tout wu long du processus d'¢laboration, REF assurera ¢galement Minformation
des clus locaux, associations et organisations socio-professionnelles via les moyvens les plus
pertinents. Une letrre dinfarmation périodique ainsi gque la mobilisation d’un site Internet
nteractil pourront notamment étre mis a profit.



